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摘 要 : 推动 边境 口岸 与 载体 城镇 协调 发 展 是 高 质 


量 发 展 " 口 岸 经 济 带 " 的 重要 内 容 。 和 运用 灶 权 法 


和 耦合 协调 模型 对 2009 一 2019 年 新 疆 陆 路 口岸 与 载体 城镇 耦合 协调 水 平 演进 的 时 空 特征 进行 度 


量 。 结 果 表 明 :(1) 新 疆 主 要 陆路 口岸 与 载体 城镇 综合 发 展 水 平 总 体 稳步 上 升 ,2015 年 后 两 系统 综 


合 发 展 的 动力 由 口岸 先导 逐渐 切换 到 载体 城镇 先导 ,过 度 依 赖 进出 口 数 量 是 口岸 经 济 增 速 放 缓 的 
主要 原因 。(2) 新 疆 主 要 陆路 口岸 与 载体 城镇 的 耦合 协调 水 平整 体 趋 于 优化 ,看 合 协调 水 平 可 以 分 
为 3 类 :以 阿拉 山口 口岸 代表 的 良好 协调 型 口岸 .以 巴克 图 口岸 代表 的 初级 协调 型 口岸 .以 塔 克 什 
肯 口 岸 为 代表 的 勉强 协调 型 口岸 (3) 从 空间 上 来 看 ,新 疆 陆 路 口岸 经 济 发 展 格局 正在 朝 阿 拉 山 口 
口岸 与 霍 尔 果 斯 口岸 并 重 、 南 北 层 多 口岸 均衡 发 展 的 空间 格局 演进 ,但 部 分 载体 城镇 社会 经 济 发 
展 比较 落后 ,限制 了 与 口岸 协调 发 展 水 平 进 一 步 提升 。 
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边境 口岸 与 载体 城镇 是 共生 共 来 的 经 济 共同 
体 ,其 经 济 发 展 存在 着 动态 的 协同 规律 ""。 边 境 口 
岸 作为 国家 开展 对 外 贸易 的 必然 通道 ,凭借 自身 的 
地 缘 经 济 优势 和 开放 程度 ,能 够 发 挥 经 济 集聚 功 
能 ,推动 生产 要 素 空 间 再 分 配 ,推动 边境 地 区 经 济 
跨越 式 发 展 。 口 岸 经 济 的 发 展 能 够 在 扩大 需求 GB 
加 就 业 以 及 优化 产业 结构 等 方面 促进 区 域 生产 活 
动 的 发 展 。 区 域 经 济 向 口岸 地 区 输送 劳动 .资本 等 
部 分 生产 要 素 ,保障 了 口岸 地 区 的 正常 运转 ,同时 
其 发 展 又 进一步 扩大 了 对 外 贸易 的 需求 ,从 而 形成 
口岸 与 载体 城镇 经 济 相互 促进 的 良性 循环 关系 ”。 
近年 来 ,在 国家 的 大 力 支 持 下 ,新疆 口岸 经 济 发 展 
取得 长 足 进步 ,但 是 多 数 口岸 * 过 货 化 "倾向 依然 比 
较 突出 ,辐射 带动 区 域 经 济 社会 发 展 的 作用 有 待 加 
强 , 同 时 ,新 疆 口 岸 载体 城镇 社会 经 济 发 展 普遍 落 
后 ,难以 发 挥 对 口岸 经 济 的 文 撑 作 用 。 由 上 可 见 ， 
推动 边境 口岸 与 载体 城镇 协调 发 展 对 于 促进 边境 
地 区 生产 要 素 自 由 流动 ,加速 产业 结构 重组 .提升 
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边境 地 区 经 济 一 体 化 发 展 能 力 具 有 重要 意义 。 
近年 来 ,国内 学 者 就 边境 口岸 与 载体 城镇 的 协 
调 发 展 做 了 诸多 研究。 这 些 研 究 主要 集中 在 边 
境 口 岸 与 载体 城镇 经 济 协调 发 展 的 机 制 以 及 微观 
尺度 下 两 系统 厢 合 协调 发 展 水 平 评估 上 。 从 口岸 
与 载体 城镇 的 关系 来 看 ,一 方面 ,口岸 经 济 能 够 加 
速 边 境地 区 资源 聚集 ” ,直接 影响 载体 城镇 的 城市 
空间 布局 ”优化 载体 城镇 产业 结构 ”培育 载体 城 
镇 外 向 型 经 济 ” ,起 到 ”* 富 边 兴 民 " 的 作用 ”。 还 有 
学 者 进一步 定量 发 现 边境 口岸 的 进出 口 总 额 .货运 
量 以 及 出 入境 人 次 对 载体 城镇 经 济 发 展 起 到 促进 
作用 *。 男 一 方面 ,载体 城镇 则 扮演 着 部 分 消费 市 
场 、 原 材料 供应 地 、 劳 动力 输出 地 以 及 外 贸 商 品 加 
工地 的 重要 角色 "1。 口岸 的 实际 价值 一 定 程度 上 取 
决 于 它们 与 载体 城镇 的 关系 ,而 这 种 关系 紧密 程度 
与 空间 距离 .运输 方式 及 其 能 力 有 关 ”。 基 于 上 述 
理论 ,一 些 学 者 通过 进出 口 货运 量 、 贸 易 总 额 以 及 
出 入 境 人 次 等 指标 构建 了 口岸 经 济 发 展 评价 体系 ， 


作者 简介 : 李雪梅 (1983-), 女 ,博士 , 副 研 究 员 ,主要 从 事 城 市 与 区 域 经 济 发 展 . E-mail: lixuemei09249126.com 


通讯 作者 : 刘 贺 贺 (1995-), 男 ,硕士 研究 生 , 主 要 从 事 中 亚 经 济 研 


FRE. E-mail: camelliann@sina.com 


202302.00261 v1 


chinaXiv 


ChinaXiv 合 作 期 刊 


150 T 34 wA 4635 


并 运用 改进 动态 集中 指数 (MDCI) .耦合 协调 度 模型 ”这 15 个 一 类 陆路 口岸 中 , 阿 黑土 别克 和 木 扎 尔 特 公 
以 及 灰色 关联 度 分 析 法 等 计量 方法 对 内 蒙古 满洲 路 口岸 尚未 开通 使 用 , 红 山 嘴 和 乌拉 斯 台 口 岸 贸 
里 口岸 "云南 省 猴 桥 口岸 呈 FARREA 额 极 小 ,只 有 几 十 万 美元 , 且 不 稳定 ,分 析 意 义 不 大 ， 
口岸 .新疆 陆 路 口岸 "与 各 自 载体 城镇 的 协调 水 ，” 故 最 终 选 择 11 个 陆路 口岸 作为 分 析 对 象 ( 表 1)。 从 
平 做 了 一 些 探究 。 口岸 经 济 上 来 看 ,口岸 已 经 成 为 新 疆 打造 “丝绸 之 
总 的 来 看 ,这 些 研究 大 多 集中 在 云南 .内 蒙古 、 路 经 济 带 ”核心 区 ,发 展 外 向 型 经 济 的 重要 载体 ， 
广西 .东北 三 省 这 些 省 份 , 对 于 新 疆 陆 路 口岸 与 载 ” 2019 年 新 疆 边境 小 额 贸易 额 为 142.271x10’ USD, H 
体 城 镇 协调 发 展 的 定量 研究 较 少 ,与 新 疆 作 为 我 国 新 疆 对 外 贸易 的 60.01%, 占 全 国 边境 小 额 贸易 额 的 
向 西 对 外 开放 重要 门户 的 地 位 不 符 , 即 使 现 有 研究 39.58% ,是 我 国 第 二 大 边境 小 额 贸易 省 区 , 仅 次 于 
中 也 存在 指标 设置 不 合理 缺乏 对 空间 特征 的 深入 广西。 虽然 新 疆 口 岸 经 济 取 得 较 大 发 展 ,但 口岸 之 
分 析 等 问题 。2018 年 底 , 自 治 区 党 委 九 届 六 次 全 体 。 间 发 展 非常 不 平衡 , 仍 有 较 大 发 展 潜力 。 从 载体 城 
会 议 以 及 自治 区 党 委 经 济 工作 会 议 上 均 明 确 指 出 : 镇 经 济 来 看 ,有 一 半 以 上 的 载体 城镇 国内 生产 总 值 
加 快 推 进 丝 绸 之 路 经 济 带 核心 区 建设 ,要 着 力 抓 好 (GDP) 规 模 不 足 50x10: 元 ,人 口 规模 不 足 1x10; 人 
“一 港 “* 两 区 ”“ 五 大 中 心 "? 和 “口岸 经 济 带 ”, 加 快 推 ”次 , 且 大 部 分 口岸 载体 城镇 远离 新 疆 经 济 发 展 中 
动 口岸 与 载体 城镇 协调 发 展 迫 在 眉 睫 。 因 此 ,本 文 ” 心 ,社会 经 济 发 展 比较 落后 ,呈现 绿洲 经 济 的 特点 。 
拟 借 用 耦合 协调 度 模 型 ,通过 构建 一 套 比较 合理 的 
评价 指标 ,对 新 疆 主 要 陆路 口岸 与 载体 城镇 灯 合 协 ” 2 ”数据 与 方法 
调 水 平 进行 时 空 分 析 , 识 别 阻 碍 口岸 与 载体 城镇 协 
调 发 展 的 主要 因素 ,并 提出 相应 对 策 ,为 推动 新 疆 


口岸 上 N j AE 证 B ， j “口岸 经 济 带 ” 
陆路 口岸 载体 城镇 协 凋 发 展 ,加 快 -口岸 经 济 带 ” 发 展 水 平 ,需要 构建 一 套 相 对 客观 合理 的 评价 指标 


ERIR ER 体系 。 本 文 基于 全 面 性 .系统 性 以 及 可 获取 性 等 基 
1 研究 区 概况 本 原则 ,借鉴 相关 研究 “中 所 选择 的 评价 指标 ,并 
根据 本 研究 实际 补充 调整 ,构建 了 评价 新 疆 口岸 经 

新 疆 地 处 欧 亚 大 陆 腹地 ,与 周围 8 个 国家 接壤 ， ” 济 与 载体 城镇 经 济 发 展 水 平 的 指标 体系 ( 表 2)。 与 
具有 向 西 开放 的 天 然 地 理 区 位 优势 。 截 至 目前 ,新 ” 其 他 研究 相 比 ,本 文 加 入 了 货物 价值 .与 载体 城镇 
疆 拥有 国务 院 批准 开放 的 一 类 陆路 口岸 15 个 ,其 中 ”距离 .交通 运输 仓储 业 总 值 3 个 指标 。 地 理 区 位 是 
中 蒙 边 境 口岸 4 个 .中 哈 边 境 口 岸 7 个 .中 吉 边 境 口 。 影响 陆路 口岸 经 济 发 展 的 重要 因素 ,一 般 而 言 , 离 
岸 2 个 .中 巴 边境 口岸 1 个 .中 塔 边境 口岸 1 个 。 在 。 载体 城镇 距离 较 近 的 口岸 可 以 借助 交通 运输 成 本 


2.1 指标 体系 设立 
为 了 准确 衡量 新 疆 陆 路 口岸 与 载体 城镇 协调 


表 1 新 疆 国家 一 类 陆路 口岸 与 载体 城镇 概况 


Tab. 1 Overview of state key land ports and port-counties in Xinjiang 


口岸 名 称 口岸 类 型 载体 城镇 距离 /km 接壤 国家 
老爷 庙 公路 巴里 坤 哈萨克 自治 县 169 蒙古 
塔 克 什 肯 公路 青河 县 90 蒙古 
吉木 乃 公路 FAJE 23 哈萨克 斯 坦 
巴克 图 公路 塔 城市 16 哈萨克 斯 坦 
阿拉 山 公路 铁路 博 乐 市 85 哈萨克 斯 坦 
霍 尔 果 斯 公路 .铁路 霍 城 县 50 哈萨克 斯 坦 
都 拉 塔 公路 察 布 查 尔 锡伯 自治 县 57 哈萨克 斯 坦 
WEARZRE 公路 乌 恰 县 150 吉尔 吉 斯 斯 坦 
尔 克 什 坦 公路 乌 恰 县 141 吉尔 吉 斯 斯 坦 
红 其 拉 甫 公路 塔什库尔干 塔吉克 自治 县 100 巴基斯坦 
卡拉 苏 公路 塔什库尔干 塔吉克 自治 县 23 ATT US: 
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优势 与 载体 城镇 经 济 互 动 更 加 紧密 。 同 时 ,准确 衡 
量 口岸 经 济 发 展 水 平 还 必须 将 进出 口 货物 的 价值 
考虑 在 内 ,高 值 货物 的 进出 口 对 口岸 物流 活跃 度 的 
影响 更 大 '。 物 流 业 是 目前 新 疆 口 岸 经 济 发 展 的 
主导 产业 ,由 于 口岸 物流 业 相关 指标 无 法 直接 获 
取 ,本 文 拟 用 载体 城镇 的 交通 运输 、 仓 储 及 邮政 业 
总 值 和 出 人 境 交 通 工具 次 数 代替 。 
2.2 数据 来 源 与 处 理 
2.2.1 数据 来 源 ”本文 口岸 与 载体 城镇 的 各 项 数据 
均 通 过 2010 一 2020 年 的 《新 疆 统计 年 鉴 准 中国 口岸 
年 鉴 ; 搜 集 , 个 别 年 份 缺失 值 用 均值 代替 ,在 载体 城 
市 中 ,阿拉 山口 市 成 立 于 2012 年 12 月 17 日 , 堆 尔 果 
斯 市 成 立 于 2014 年 6 月 26 日 ,两 市 辖区 原来 隶属 于 
博 乐 市 和 霍 城 县 ,为 便于 统计 分 析 ,将 阿拉 山口 市 
和 霍 尔 果 斯 市 成 立 后 的 各 项 数据 分 别 汇总 到 博 乐 
市 和 霍 城 县 。 
2.2.2 ”对 数 化 处 理 与 无 量 纲 化 ， 新 疆 陆路 口岸 发 展 
水 平 不 一 ,一 些 指标 的 波动 过 大 。 这 一 方面 会 影响 
炉 值 法 确 权 的 准确 性 ; 男 一 方面 会 导致 除 阿拉 山 口 
口岸 和 霍 尔 果 斯 口岸 以 外 其 他 口岸 无 量 纲 化 后 的 
值 过 小 ,导致 对 这 些 口岸 评价 水 平 过 低 。 为 了 压缩 
数据 之 间 的 绝对 差异 ,增加 炉 值 法 确 权 的 合理 性 和 
不 同 口岸 的 可 比 性 ,在 进行 去 量 纲 之 前 ,对 口岸 各 
项 指标 数据 进行 对 数 化 处 理 。 

由 于 原始 数据 单位 不 同 而 无 法 加 总 ,为 消除 量 
纲 的 影响 ,使 不 同 量 纲 的 指标 具有 可 比 性 ,本 文 拟 
采用 归 一 化 法 对 数据 进行 处 理 , 其 原理 是 运用 线性 
变换 使 数据 映射 到 0~1 之 间 ,方法 如 下 59 


X.—X.. = 
Y; x7 y GO XAEIBHRER (1) 
jmax jmin 
X in Aa - 
y-. m y ARER (2) 
jmax jmin 
XP XS XU 分 别 为 同一 年 该 指标 的 最 小 值 和 


最 大 值 ; X, 为 第 i 年 第 j 个 指标 的 原始 数据 ;7; 为 第 
i 年 的 第 j 个 指标 去 量 纲 后 的 数值 ,0<Y,<1。 由 于 
后 续 涉 及 对 数 运算 ,需要 对 无 量 纲 化 后 的 数据 进行 
非 负 化 处 理 : Y= 了 ,+a, 为 了 尽量 不 改变 数据 固有 
性 质 ,a 为 无 量 纲 化 后 样本 的 最 小 值 0.0001。 

2.2.3 和 炉 值 法 权重 确定 RRR FHR A E 
对 所 有 数据 流 所 传达 信息 量 的 一 种 揭示 ,是 一 种 比 
较 客观 的 确 权 方法 。 计 算 公 式 " 如 下 : 


2019 


e= EXEC CN (3 ) 
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n 1-e. 
s= 1 y' (4) 


ix , 
™ Dll =e) 


j=1 


式 中 : e, AH BERK cd CE PE PE 
用 越 大 ; pY 》 Yy ,为 第 ;年 第 /指标 占 同一 指 


标 之 和 的 比重 ;n 为 指标 个 数 ; ;, 为 第 ;年 口岸 与 载 
体 城镇 各 自 的 发 展 水 平 。 

有 具体 指标 及 其 权重 计算 结果 见 表 2, 为 了 对 新 
对 陆 路 口岸 与 载体 城镇 综合 发 展 水 平 的 整体 趋势 做 
出 分 析 , 对 各 口岸 和 载体 城镇 发 展 水 平分 别 加 总 。 
2.3 耦合 协调 度 模 型 构建 
2.3.1 耦合 度 模 型 ”耦合 度 模 型 借鉴 自 物 理学 的 容 
量 耦 合 概念 ,近年 来 被 广泛 应 用 经 济 .社会 .生态 和 
地 理 相关 研究 等 各 个 领域 ,已 经 成 为 较 成 熟 的 衡量 
多 个 系统 之 间 相 互 作 用 水 平 的 定量 模型 。 借 用 耦 
合 度 模 型 可 以 揭示 口岸 与 载体 城镇 相互 影响 相互 
作用 的 内 在 协调 机 制 ,其 计算 公式 "如 下 : 

UU, 
C=2x D : 

式 中 : U, 为 口岸 发 展 水 平 ; U0, 为 载体 城镇 发 展 水 
平 ;C 为 耦合 度 ,C 值 越 大 ,表示 口岸 与 载体 城镇 之 
间 的 相互 关联 \ 相 互 影 响 程度 越 大 。 
2.3.2 耦合 协调 度 模 型 ”耦合 度 模型 只 能 衡量 两 系 
统 之 间 的 相关 程度 ,无 法 体现 两 系统 的 发 展 水 平 ， 
可 能 会 出 现 低 水 平 高 耦合 的 " 伪 协 调 "现象 。 为 解 
决 这 个 问题 ,本文 拟 引 入 耦合 协调 度 模型 ,计算 公 
式 如 下 : 


0<C<1 (5) 


D= CxT, T=aU +BU, (6) 
式 中 :了 为 耦合 协调 度 ;7 为 两 系统 之 间 综 合 发 展 水 
F; a, B 为 待定 系数 ,本 文 认为 口岸 与 载体 城镇 两 
系统 重要 性 相同 ,所 以 w = B =0.5。 刀 值 越 大 ,表明 
口岸 与 载体 城镇 的 协调 发 展 水 平 越 高 。 本 文 借鉴 
相关 研究 对 耦合 协调 度 的 划分 一 ” ,同时 结合 本 研 
究 实 际 情 况 ,将 口岸 与 载体 城镇 之 间 耦 合 协调 度 分 
为 8 种 类 型 , 见 表 3。 


3 结果 与 分 析 


3.1 新 疆 陆 路 口岸 及 其 载体 城镇 协调 发 展 的 时 序 
特征 
整体 来 看 ,新疆 陆路 口岸 与 载体 城镇 的 综合 发 
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3&2 新 疆 陆路 口岸 与 载体 城镇 发 展 评价 体系 及 权重 划分 


Tab. 2 Evaluation index system and index weight division of land ports and port-counties development in Xinjiang 


系统 评价 指标 指标 含义 属性 权重 
载体 城镇 经 济 人 均 GDP/ 元 经 济 发 展 状况 IE 0.132 
社会 消费 品 零 售 总 额 /10 元 市 场 规模 正 向 0.123 

二 产 比 重 /% - 业 化 水 平 TE Js 0.160 

三 产 比重 /% 经 济 发 展 质量 正身 0.154 

城镇 化 率 /% 城市 化 水 平 IEJ 0.159 

规模 以 上 工业 企业 个 数 /个 规模 经 济 正 向 0.137 

工业 总 产值 /10' 元 工业 生产 水 平 1E TR 0.134 

岸 经 济 贸易 额 /10* USD 对 外 贸易 规模 El 0.172 
HEH O SG 8t] 10* t 运输 生产 成 果 正 向 0.163 

与 载体 城镇 距离 /km 地 理 区 位 负 向 0.157 

货物 每 吨 价值 /USD 货物 价值 正 向 0.172 

交通 运输 仓储 业 总 值 /10 元 物流 发 展 水 平 IE s 0.166 

出 入 境 交 通 工具 次 数 / 辆 物流 发 展 水 平 正 向 0.169 


注 :在 出 入 境 交 通 工具 次 数 指标 中 , 堆 尔 果 斯 口岸 和 阿拉 山口 口岸 既 包 括 公路 口岸 `. 也 包括 铁路 口岸 ,为 统一 计算 口径 ,咨询 相关 专家 后 ,按照 


1 班 列 等 于 50 辆 汽车 次 数 计算 。 


表 3 耦合 协调 度 划 分 标准 


Tab.3 Classification standard of coupling coordination degree 


耦合 协调 度 耦合 协调 类 型 耦合 协调 度 耦合 协调 类 型 
[0.0, 0.3) 重度 失调 [0.6, 0.7) 初级 协调 
[0.3, 0.4) 轻 度 失调 [0.7, 0.8) 中 级 协调 
[0.4, 0.5) 濒临 失调 [0.8, 0.9) 良好 协调 
[0.5, 0.6) 勉强 协调 [0.9, 1.0) 优质 协调 


06 [ = 综合 发 展 水 平 下 - 口岸 发 展 水 平 
一 - 载体 城镇 发 展 水 平 
0.5 r 
B- 04 H 
x 
ES 
R 03 上 
02 上 ,> 
0.1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 j 


R 


图 1 新 疆 陆 路 口岸 与 载体 城镇 整体 发 展 水 
Fig. 1 Overall development level of land ports and port- 


counties in Xinjiang 


展 水 平 呈 波 动 上 升 的 态势 (图 1)。 在 观察 期 内 ,新 
性 陆路 口岸 与 载体 城镇 的 综合 发 展 水 平 明 显 出 现 
了 阶段 性 变化 :第 一 阶段 ,2009 一 2014 年 稳定 上 升 ， 
从 0.29 提升 至 0.40; 第 二 阶段 ,2015 一 2019 年 在 波 


动 中 缓慢 前 进 , 前 2 a 持 续 下跌 至 0.39 后 逐渐 上 升 至 
0.45。 从 口岸 与 载体 城镇 两 系统 的 表现 来 看 ,在 第 
一 阶段 ,口岸 与 载体 城镇 两 系统 经 济 发 展 保持 同步 
向 上 的 态势 ,口岸 系统 发 展 水 平 明 显 高 于 载体 城镇 
的 发 展 水 平 ,是 两 系统 综合 发 展 水 平 演进 的 主要 动 
力 。 在 第 二 阶段 ,口岸 经 济 发 展 水 平 在 2014 年 到 达 
峰值 后 ,连续 2a 出 现下 降 而 后 逐渐 复苏 ,而 同时 段 
载体 城镇 发 展 水 平 仅 在 2015 年 出 现 小 幅 波动 ,其 余 
年 份 继续 快速 提升 ,两 系统 之 间 发 展 水 平 的 差距 逐 
渐 缩 小 。2015 一 2019 年 口岸 经 济 和 载体 城镇 经 济 
对 综合 发 展 水 平 的 增长 贡献 率 分 别 为 23.06% 和 
76.94% ,在 这 一 阶段 ,两 系统 综合 发 展 的 动力 由 口 
岸 先导 切换 到 载体 城镇 先导 ,口岸 系统 发 展 速 度 的 
放 组 成 为 制约 两 系统 进一步 发 展 的 主要 因素 。 口 
岸 发 展 水 平 在 第 二 阶段 出 现 滞后 的 主要 原因 在 于 
2014 一 2015 年 国际 、 国 内 突 观 经 济 形势 低迷 导致 的 
进出 口 量 下 降 ( 图 2) ,2014 年 新 疆 陆 路 口岸 进出 口 
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图 2 2009 一 2019 年 新 疆 陆 路 口岸 进出 口 货物 总 量 
Fig.2 Imported and exported cargoes of land ports in 
Xinjiang from 2009 to 2019 


货运 量 和 贸易 额 小 幅 滑落 , 2015 年 则 出 现 大 幅 下 
降 ; 口 岸 货运 量 同 比 下 降 28.7% ,贸易 额 同比 减少 
38.2% , 这 导致 当年 口岸 经 济 发 展 水 平 大 幅 下 滑 。 
由 此 可 见 , 进 出 口 货 运 量 是 直接 影响 新 疆 陆路 口岸 
经 济 发 展 的 重要 因素 。 

具体 来 看 (图 3、 图 4) ,新 疆 陆路 口岸 与 载体 城 
镇 两 大 系统 的 发 展 具有 较 强 的 相似 性 ,处 于 前 三 的 
均 为 阿拉 山口 口岸 、 霍 尔 果 斯 口岸 .巴克 图 口岸 及 
其 载体 城镇 ,表明 口岸 与 载体 城镇 的 发 展 具 有 较 强 
的 相关 性 。 阿 拉 山 口 口 岸 是 新 疆 最 早 建立 现代 边 
境 城 镇 的 陆路 口岸 ,在 过 货 量 和 贸易 额 上 有 很 大 优 
势 ,但 受 运 输 负荷 满载 以 及 进出 口 货物 在 其 他 口岸 
的 分 流 等 多 重 因 素 的 影响 ,进入 第 二 阶段 以 后 发 展 
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放 缓 。 霍 尔 果 斯 口岸 依托 霍 尔 果 斯 经 济 开 发 区 .中 
哈 霍 尔 果 斯 国际 边境 合作 中 心 ,持续 快速 发 展 ,成 
为 新 疆 口 岸 经 济 发 展 的 最 高 水 平 。 巴 元 图 口岸 在 
第 一 阶段 发 展 较 好 ,但 进入 第 二 阶段 后 逐渐 下 滑 ， 
明显 后 劲 不 足 。 都 拉 塔 口岸 凭借 区 位 优 执 和 较 好 
的 道路 条 件 ,在 运输 费用 和 通关 效率 方面 都 很 有 优 
势 。 吉 木 旋 口岸 在 2011 年 成 立 边境 经 济 合 作 区 , 初 
步 具 备 大 开发 、 大 发 展 的 潜力 ,但 近年 来 贸易 额 连 
年 下 降 , 导 致 口岸 经 济 发 展 逐 渐 下 滑 。 老 爷 庙 口岸 
和 塔 元 什 肯 口 岸 近年 来 进口 货物 总 量 增加 较 快 ,但 
进口 资源 初 加 工 能 力 不 足 ,经 济 发 展 非常 依赖 国家 
宏观 经 济 政策 ,导致 口岸 经 济 发 展 水 平 波 动 较 大 。 
除 阿拉 山口 和 霍 尔 果 斯 这 2 个 发 展 基础 较 好 的 口岸 
以 外 ,新 疆 其 他 陆路 口岸 发 展 水 平 总 体 波动 相当 
大 ,在 一 定 程度 上 反映 了 新 疆 口 岸 经济 发 展 整体 上 
仍然 薄弱 ,经济 增 长 内 生动 力 不 足 , 受 外 界 影 响 较 
大 ,尚未 形成 稳定 的 经 济 发 展 模式 。 在 载体 城镇 发 
展 水 平 上 ,虽然 总 体 保持 上 升 的 势头 ,但 是 城镇 之 
间 的 差距 明显 不 断 拉 大 , 博 乐 市 和 霍 城 县 位 列 第 一 
梯队 , 塔 城市 和 巴里 坤 县 位 列 第 二 梯队 ,其 他 县 可 
纳入 第 三 梯队 ,这 与 10 a 前 的 发 展 格局 基本 一 致 , 表 
现 出 “ 强 者 恒 强 ”的 局 面 。 出 现 这 种 局 面 的 可 能 原 
因 有 :一 是 前 4 位 的 城镇 经 济 发 展 条 件 本 身 相对 优 
越 ; 二 是 口岸 经 济 已 经 发 展 到 一 定 阶 段 ,辐射 带动 
载体 城镇 的 经 济 发 展 。 


—— 卡拉 苏 一 OE 


oc 巴克 图 “全 HE = HERRE —— PRHE  —— 吉木 乃 


口岸 发 展 水 平 


2009 2010 2011 2012 2013 


2014 2015 2016 2017 2018 2019 
年 份 


图 3 2009 一 2019 年 新 疆 各 陆路 口岸 发 展 水 平 
Fig.3 Development level of each land port in Xinjiang from 2009 to 2019 
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图 4 2009 一 2019 年 新 疆 各 载体 城镇 发 展 水 平 
Fig. 4 Development level of each port-county in Xinjiang from 2009 to 2019 


通过 将 两 阶段 新 疆 口 岸 经 济 发 展 水 平 与 过 货 
量 数据 进行 比较 ,可 以 发 现 :在 第 一 阶段 以 口岸 为 
先导 的 发 展 模式 中 ,新 疆 陆路 口岸 发 展 水 平年 均 提 
高 4.44% ,同期 新 疆 陆 路 口岸 进出 口 总 量 年 均 增 速 
为 21.94% ,表明 新 疆 口 岸 经 济 发 展 得 益 于 进出 口 数 
量 的 稳定 增加 ,发 展 速度 较 快 。2015 年 进出 口 货物 
下 降 对 口岸 经 济 造成 较 大 冲击 反映 出 第 一 阶段 的 
口岸 经 济 发 展 对 过 货 量 依 赖 过 重 , 没 有 形成 稳定 的 
利用 进出 口 资 源 发 展 口岸 生产 力 的 发 展 模式 。 在 
第 二 阶段 ,进出 口 增 量 的 放 缓 难以 支撑 口岸 经 济 像 
过 去 一 样 快速 发 展 ,口岸 经 济 发 展 转型 成 为 口岸 经 
济 进一步 发 展 的 客观 要 求 。 但 是 从 口岸 系统 在 第 
二 阶段 的 整体 表现 来 看 ,新 疆 陆 路 口岸 仍然 处 于 口 
岸 经 济 发 展 转型 的 适应 期 。 

利用 耦合 协调 度 模型 来 分 析 新 疆 主 要 陆路 口 
岸 与 载体 城镇 之 间 的 协调 关系 (图 $)。 从 整体 趋势 
来 看 ,2009 一 2019 年 新 疆 主 要 陆路 口岸 与 载体 城镇 
的 耦合 协调 度 呈 稳定 上 升 的 趋势 ,基本 都 跨越 了 一 
个 阶段 , 朝 更 加 协调 的 水 平 发 展 ,但 同 口岸 与 载体 
城镇 综合 发 展 水 平 演 变相 似 , 也 出 现 阶段 性 变化 : 
2009—2014 年 耦合 协调 度 基本 稳定 上 升 ;2015 一 
2019 年 耦合 协调 度 波动 明显 加 大 。 

按照 所 处 的 耦合 协调 区 间 ,新 疆 口 岸 与 载体 城 
镇 的 耦合 协调 水 平 可 以 大 致 分 为 3 类 :第 一 类 是 处 


于 良好 协调 阶段 的 口岸 ,包括 阿拉 山口 口岸 和 堆 尔 
果 斯 口岸 ;第 二 类 是 处 于 初级 协调 阶段 的 口岸 , 包 
括 巴 克 图 口岸 BEAR ZUBR E FR . 伊 尔 克 什 坦 口岸 吉 
木 乃 口 岸 .都 拉 塔 口岸 和 老爷 庙 口 岸 ; 第 三 类 是 处 
于 勉强 协调 阶段 的 口岸 ,包括 塔 克 什 肯 口 岸 .卡拉 
苏 口 岸 和 红 其 拉 甫 口岸 。 第 一 类 的 2 个 口岸 不 仅 在 
过 货 量 和 贸易 额 上 位 居 全 国 前 列 , 而 且 都 在 口岸 地 
区 建立 了 县 级 市 ,属于 新 疆 口 岸 经 济 的 成 熟 阶 段 ， 
能 够 通过 边境 经 济 合 作 区 .综合 保税 区 .边境 合作 
中 心 等 平台 极 大 带动 载体 经 济 的 发 展 , 不 仅 能 够 辐 
射 带动 载体 城镇 经 济 的 发 展 ,甚至 能 够 辐射 全 给 。 
同时 博 乐 市 和 堆 城 县 经 济 发 展 较 好 ,对 口岸 的 支撑 
作用 也 更 强 。 后 两 类 口岸 的 主要 特点 是 :进出 口 货 
物价 值 较 高 ,部 分 进出 口 商品 能 在 载体 城镇 完成 生 
产 加 工 。 但 是 深加工 商品 所 占 比例 过 小 ,产品 附加 
值 较 低 ,同时 受制 于 载体 城镇 经 济 实力 不 强 、 产 业 
发 展 体系 不 健全 ,对 外 贸易 方式 比较 粗放 , 仍 处 于 
与 载体 城镇 协调 发 展 的 初级 阶段 , 吸 需 改变 发 展 方 
式 提高 两 系统 协调 发 展 水 平 。 老 爷 庙 口岸 和 塔 克 
什 肯 口 岸 属于 资源 能 源 进口 型 口岸 ,物流 业 发 展 较 
快 ,但 是 对 进口 资源 的 初 加 工 能 力 弱 , 主 要 定位 的 
是 能 源 资源 通道 。 前 者 耦合 协调 水 平 更 高 是 因为 
巴里 坤 县 经 济 发 展 水 平 远 超 青河 县 。 卡 拉 苏 口岸 
发 展 水 平 相对 较 高 ,但 是 受制 于 载体 城镇 塔 什 床 尔 
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图 5 2009 一 2019 年 新 疆 各 陆路 口岸 与 载体 城镇 耦合 协调 度 


Fig. 5 Coupling coordination degree between land ports and port-counties in Xinjiang from 2009 to 2019 


干 塔吉克 自治 县 经 济 发 展 水 平 落后 ,无 法 为 口岸 发 
展 提 供 足 够 支撑 ,所 以 耦合 协调 水 平 较 低 。 
3.2 新 疆 陆 路 口岸 及 其 载体 城镇 协调 发 展 的 空间 
特征 

从 空间 上 来 看 (图 6), 由 于 新 疆 面 积 广阔 ,地 理 
环境 复杂 ,口岸 分 布 除 塔 城 到 伊犁 沿线 一 带 比较 密 
集 以 外 非常 分 散 , 呈 现 点 状 分 布 的 特点 。 远 离 经 济 
发 展 中 心 是 新 疆 口 岸 经 济 发 展 的 一 大 劣势 。 总 的 
来 看 ,2009 一 2019 年 ,阿拉 山口 口岸 经 济 发 展 一 枝 
独 秀 的 局 面 被 逐渐 打破 ,新 疆 陆 路 口岸 经 济 发 展 格 
局 正在 朝 阿拉 山口 口岸 与 堆 尔 果 斯 口岸 并 重 .南北 
吐 多 口岸 均衡 发 展 的 空间 格局 演进 。2009 年 阿拉 
山口 口岸 与 博 乐 市 综合 发 展 水 平 处 于 明显 领先 地 
位 ,耦合 协调 水 平 最 高 ,处 于 中 级 协调 阶段 ,其 次 是 
霍 尔 果 斯 口岸 与 霍 城 具 .巴克 图 口岸 与 塔 城市 ,处 
于 初级 协调 阶段 ,其 他 口岸 都 处 于 濒临 失调 阶段 ， 
并 且 新 疆 陆 路 口岸 经 济 发 展 格 局 总 体 上 表现 出 北 
强 南 弱 的 局 面 。 经 历 了 十 多 年 的 发 展 ,2019 年 新 疆 
陆路 口岸 经 济 发 展 格局 出 现 较 大 改观 ,口岸 与 载体 
城镇 的 耦合 协调 水 平均 提高 了 一 个 等 级 。 其 中 , 堆 
尔 果 斯 口岸 2014 年 6 月 26 日 成 立 县 级 市 ,从 边境 口 
岸 升 级 为 现代 边境 口岸 城镇 ,口岸 经 济 发 展 潜力 与 
带动 载体 城镇 发 展 的 能 力 得 到 大 幅 提升 ,2019 EE 


尔 果 斯 口岸 与 霍 城 县 耦合 协调 度 超越 阿拉 山口 口 
岸 与 博 乐 市 , 迈 入 良好 协调 阶段 。 巴 到 图 口岸 与 塔 
城市 耦合 协调 度 因 口岸 经 济 发 展开 清 而 提升 缓慢 ， 
AROS HO jE EZK ZIRI O E .吉木 旋 口 岸 和 伊 尔 克 
什 坦 口 岸 经 济 发 展 则 取得 较 大 进步 ,耦合 协调 水 平 
从 濒临 失调 升 至 初级 协调 ,这 一 定 程度 上 反映 出 从 
塔 城 到 伊 俐 沿线 对 喻 院 克 斯 坦 口 岸 经 济 发 展 格局 
的 重心 逐渐 向 南 移动 。 

新 疆 口 岸 经 济 发 展 * 北 强 南 弱 " 的 局 面 有 所 改 
善 。2009 年 新 疆 陆路 口岸 经 济 发 展 的 重心 主要 集 
中 在 对 哈萨克 斯 坦 的 5 个 口岸 ,其 他 口岸 经 济 发 展 
水 平 较 低 , 这 固然 受 中 国 与 哈 院 元 斯 坦 边 境 线 最 
长 .口岸 最 多 、 发 展 早 市场 规模 大 等 客观 历史 条 件 
的 影响 ,但 是 过 度 失 衡 的 口岸 经 济 发 展 格局 也 反映 
出 新 疆 与 其 他 接壤 国家 贸易 潜力 未 能 充分 发 挥 的 
问题 。 而 近年 来 新 疆 依托 丝绸 之 路 经 济 带 核心 区 
逐渐 形成 以 北 、 中 、 南 3 条 丝绸 之 路 经 济 带 大 通道 为 
发 展 主轴 的 开放 发 展 空 间 格局 ,2019 年 这 种 不 平衡 
的 口岸 经 济 发 展 格局 有 所 缓和 ,与 其 他 国家 贸易 潜 
力 得 到 进一步 释放 。 受 益 于 国家 对 蒙古 能 源 资源 
需求 的 上 升 ,位 于 北 通道 向 东 辐 射 蒙古 的 老爷 庙 口 
He . 塔 克 什 肯 口 岸 进口 量 大 幅 增加 ,由 此 带动 口岸 
基础 设施 建设 和 物流 业 ` 初 级 加 工业 的 快速 发 展 。 
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注 :该 图 基于 国家 测绘 地 理 信息 局 标准 地 图 服务 网 站 下 载 的 审 图 号 为 GS(2019)3333 号 的 标准 地 图 制作 , 底 图 边界 无 修改 。 
图 6 2009 一 2019 年 新 疆 各 陆路 口岸 与 载体 城镇 看 合 协 调 空 间 分 布 


Fig.6 Spatial distributions of the coupling coordination degree between ports and port-counties in Xinjiang from 2009 to 2019 


地 处 南 疆 的 吐 尔 大 特 口岸 . 伊 尔 克 什 坦 口岸 与 卡拉 空 特征 进行 了 研究 。 该 研究 通过 引入 地 理 区 位 、 货 
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苏 口岸 经 济 发 展 也 取得 较 大 进步 ,表明 新 疆 近 年 来 
在 丝绸 之 路 经 济 带 核心 区 建设 中 加 大 对 南星 陆路 
口岸 的 扶持 力度 已 经 取得 实际 成 效 。 从 新 疆 陆 路 
口岸 与 载体 城镇 发 展 耦合 协调 演进 的 主要 动力 来 
看 ,大 部 分 口岸 载体 城镇 经 济 发 展 落后 .产业 体系 
不 全 ,与 边境 口岸 的 交通 基础 设施 条 件 比 较 薄 弱 ， 
无 法 很 好 地 为 口岸 经 济 发 展 提供 有 力 支 撑 。 值 得 
注意 的 是 (图 3) ,新 疆 陆路 口岸 载体 城镇 之 间 发 展 
差距 不 断 拉 大 ,相对 于 北 疆 , 南 疆 口 岸 载体 城镇 经 
济 发 展 更 为 落后 ,难以 发 挥 对 口岸 经 济 发 展 的 文 
撑 , 这 在 很 大 程度 上 限制 了 南 杜 陆路 口岸 与 载体 城 
镇 耦合 协调 发 展 水 平 的 提升 。 长 期 来 看 ,新疆 陆路 
口岸 经 济 发 展 空 间 格局 “ 北 强 南 弱 ” 的 局 面 仍 会 
存在 。 


4 结论 与 建议 


4.1 结论 

本 文 构建 了 评价 口岸 与 载体 城镇 发 展 水 平 的 
指标 体系 ,并 基于 炉 权 法 午 合 协调 度 模型 对 新 疆 
主要 陆路 口岸 与 载体 城镇 协调 耦合 协调 发 展 的 时 


物价 值 和 物流 发 展 水 平等 指标 弥补 了 既往 研究 在 
评价 口岸 发 展 水 平时 指标 不 足 的 缺陷 ,相对 准确 描 
述 了 新 疆 陆路 口岸 的 发 展 水 平 ,识别 出 现 阶段 阻碍 
协调 发 展 的 原因 。 此 外 还 考察 了 2009 一 2019 年 新 
疆 主 要 陆路 口岸 与 载体 城镇 耦合 协调 演化 的 空间 
特征 ,补充 了 现 有 研究 对 空间 特征 关注 的 不 足 。 分 
析 得 出 如 下 结论 : 

(1) 2009 一 2019 年 新 疆 主 要 陆路 口岸 与 载体 城 
镇 综合 发 展 水 平 总 体 稳步 上 升 ,具体 来 看 :2009 一 
2014 年 ,两 系统 呈 同 步 上 升 的 态势 ;2015 一 2019 年 ， 
由 于 口岸 系统 发 展 速度 的 放 缓 ,两 系统 综合 发 展 的 
动力 由 口岸 先导 切换 到 载体 城镇 先导 ,过 度 依赖 进 
出 口 总 量 的 “通道 经 济 ” 发 展 模式 是 口岸 经 济 增 速 
放 缓 的 主要 原因 。 

(2) 2009 一 2019 年 新 疆 主 要 陆路 口岸 与 载体 城 
镇 的 耦合 协调 度 呈 稳定 上 升 的 趋势 ,多 数 口岸 与 载 
体 城 镇 的 耦合 协调 水 平 都 跨越 了 一 个 等 级 ， 北 强 
南 弱 ”的 格局 有 所 缓和 ,目前 新 疆 陆 路 口岸 与 载体 
城镇 耦合 协调 发 展 水 平 可 以 分 为 3 类 : 霍 尔 果 斯 口 
岸 和 阿拉 山口 口岸 ,属于 良好 协调 ;巴克 图 口岸 、 吐 
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RRR OE . 伊 尔 克 什 坦 口 岸 .吉木 力 口 岸 .都 拉 塔 
口岸 .老人 和 庙 口岸 属于 初级 协调 ; 塔 克 什 肯 口 岸 F 
拉 苏 口岸 . 红 其 拉 甫 口岸 属于 勉强 协调 。 

(3) 从 空间 上 来 看 ,2009 一 2019 年 阿拉 山口 口 
岸 经 济 发 展 一 枝 独 秀 的 局 面 被 逐渐 打破 ,新 疆 陆 路 
口岸 经 济 发 展 格局 正在 朝 阿拉 山口 口岸 与 瞧 尔 果 
斯 口岸 并 重 、 南 北 疆 多 口岸 均衡 发 展 的 空间 格局 演 
进 ,但 相对 于 北 疆 , 南 疆 口 岸 载体 城镇 经 济 发 展 更 
为 落后 ,难以 发 挥 对 口岸 经 济 发 展 的 有 力 文 撑 。 
4.2 建议 

(1) 加 快 推动 口岸 经 济 发 展 模式 转型 

口岸 经 济 增 速 放 组 是 “通道 经 济 " 发 展 模式 遇 
到 瓶颈 的 体现 。 为 了 突破 这 个 发 展 瓶颈 ,一 是 需要 
因地制宜 进一步 完善 口岸 基础 设施 建设 ,提高 口岸 
承载 力 ;二 是 出 台 优 惠 政 策 教 励 进 出 口 资源 落地 加 
工 , 推 动 口岸 由 “通道 经 济 ” 问 “产业 经 济 " 转 型 。 

(2) 提升 腹地 对 口岸 经 济 的 支撑 

针对 口岸 载体 城镇 社会 经 济 发 展 普 遍 落 后 , 难 
以 对 口岸 形成 强 有 力 文 撑 的 问题 ,可 以 考虑 由 载体 
地 州 层 面 统筹 使 用 口岸 资源 .加快 口岸 与 腹地 经 济 
一 体 化 发 展 。 按 照 口岸 不 同 定位 ,提供 专项 资金 支 
持 口岸 基础 设施 建设 。 同 时 ,加强 地 州 区 域 经 济 中 
心 与 口岸 之 间 各 种 形式 的 联系 与 经 济 技术 合作 ,为 
口岸 经 济 转型 提供 产业 文 返 。 

(3) 构建 功能 互补 特色 鲜明 的 口岸 集群 

从 塔 城 到 伊犁 沿线 口岸 经 济 发 展 格局 的 重心 
逐渐 向 南 移动 既是 落后 口岸 发 展 水 平 提高 的 体现 ， 
但 同时 一 定 程 度 上 又 是 同 质 化 竞争 的 结果 。 因 此 ， 
应 当 进 一 步 明 确 各 个 口岸 的 功能 定位 ,加 强 口 岸 之 
间 的 分 工 协作 ,形成 功能 互补 .特色 人 鲜明 .对 沿边 地 
区 发 展 牵 动力 强 的 口岸 集群 ,实现 资源 优化 配置 和 
整体 效益 最 大 化 。 
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development of Xinjiang land ports and port-counties 


LI Xuemei', LIU Hehe 


(1. Xinjiang Uygur Autonomous Region Development and Reform Commission, Economic Research Institute, Urumqi 830002, 


Xinjiang, China; 2. School of Politics and International Relations, East China Normal University, Shanghai 200062, China ) 


Abstract: The coordination development of land ports and port-counties is a key component of developing port 
economic belts with high quality. Using the entropy weight method and coupling coordination model, we analyze 
the spatiotemporal characteristics of the coupling coordination development of Xinjiang land ports and port- 
counties in China from 2009 to 2019. The findings are as follows: (1) The overall development of Xinjiang land 
ports and port- counties can be divided into two phases: one was oriented by land ports, and the other by port- 
counties. The land port development has moderated as the number of cargoes imported and exported has 
decreased. (2) The coupling coordination development of Xinjiang land ports and port-counties has improved and 
can be divided into three levels: sound coordinated development represented by the Alashankou port; primary 
coordinated development by the Baketu port; barely coordinated development by the Taykexkin port. (3) The 
Xinjiang land port development pattern is evolving into a new pattern with the Alashankou and Khorgas ports as 
its core and other land ports as its wings. However, some port-counties are antiquated, which restricts the further 
improvement of coordinated development. 

Key words: port economy belt; Xinjiang land ports; port-counties; coupling coordination degree; spatiotemporal 


characteristics 


